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(3) Klimagerat, insbesondere furein Kraftfahrzeug 

Bei einem Klimagerat werden atrf einer Regulierklappe 
ptattenformige Luftleitelemente angeordnet, die den an ei- 
nem Heizkorper vorbeigefuhrten Kalttuftstrom bundeln und 
derart umlenken, da 6 or bevorzugt, oh/ra mit dem durch den 
• Heizkorper stromenden Warmluftstrom gemiacht zu wer- 
den, einer Austrittsoffnung zugeleitet wird. Des weiteren 
^ wird ein Stromungsstabilisator in dem Obergangsbereich 
zwischen dem Verdampf er und dem Heizkorper vorgesehen, 
um ein© stabile Strdmung entlong der Regulierklappe zu 
erhalten. Fernarwird das Geblaaegehause im Bereich eines 
zwei GeblaserSder antreibenden Aritriebsmotors mit einer 
bestimmten Formgebung versehen, urn Strdmungsverluste 
zuvermeiden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Klimagerat insbesondere 
fur ein Kxaftrahrzeug, mit einem Verdampfer und einem 
Heizkdrper, die in Strtmungsrichtung der Luft hinter- 5 
einandcr in cincm Gehause angebrdnet rind, und mit 
einem vor dem Verdampfer angeordneten Geblase, das 
zwei von einem mittig angeordneten Antriebsmotor an- 
getriebene Geblaserader aufweist die von einem ein 
Spiralgehause fur die Geblaserader und eine Halterung 10 
fur den Antriebsmotor bildenden Geblasegehause um- 
geben sind, das mit Ausblasdffhungen an den Verdamp- 
fer angeschlossen ist 

Ein Klimagerat dieser Art ist durch die DE-AS 
25 30 133 bekannt 15 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 
Klimagerat der eingangs genannten Art die Anstrom- 
verhaltnisse fur den Verdampfer zii verbessern. 

Diese Aufgabe wird dadurcb gelost, dafi die Gehause- 
wand des GeMasegehiuses im Bereich der Halterung 20 
eine wuistformige Ausbaueaung zwi Verdainpfer hin 
aufweist t 

Durch diese Ausbildung werden die bei bekannten 
KJimageraten bezuglich der Anstromung des Verdamp- 
fers auftretenden Schwierigkehen vermieden, da insbe- 25 
sondere ira Bereich der Motorhal* trung ublicherweise 
auftretende und den nutzbaren Luftstrom und die Be- 
aufschlagung des Verdampfers verraindernde RGckstrd- - 
mungen weitgehend vermieden werden. Es, wird da- 
durch eine weitgehend gleichmaQige Anstrdmung des 30 
Verdampfers auf i **iner gesamten Flache erhaJten. 

Ein Ausfuhrungsbetspiel der. Frfindung ist in der 
Zeichnung dargesteltt und in der nachstehenden Be- 
schreibung erlautert 

Die Zeichnung zeigt einen Schnitt durch die Langs- 35 
mittelebene eines erfindungsgemaB ausgebildeten KH- 
mage rates. 

Das dargestellte Klimagerat besitzt ein aus mehreren 
Teilen, insbesondere Kunststofformteilen, zusammen- , 
gesetztes Gehause 9, an das ein ebenfalts mehrteiliges 40 
aus mehreren Kunststofformteilen hergestelJtes Gebla- 
segehause 19 angeschlossen ist Das Geblasegehause 19 
enth&lt ein zwei Geblaserader aufweisendes Gcbiasc 16, 
das zwischen den Geblaseradern einen Antriebsmotor 
17, vorzugsweise einen Elektromotor aufweist der in 45 
einer Halterung 18 des Geblasegehauses gehahen ist 
Das Geblasegehause 19 bildet fur die beiden nicht dar- 
gestelltch Geblaserader Spiralgehause, deren Ausblas- 
dffnungen einem in dem Gehause 9 angeordneten Ver- 
dampfer 10 zugeordnet sind, der in nicht n ah er darge- 
stellter Weise an ein Kalteaggregat angeschlossen ist 

Urn im Bereich der Halterung 18 fur den Antriebsmo^ 
tor 17, d h. zwischen den beiden Spiralgehausen der 
Geblaserader eine gleichmaQige Anstromung der Ein- 
trittsseite des Verdampfers 10 zu erhalten, ohne daO in 
diesem mittleren Bereich Ruckstrdmungen zu den Ge- 
blaseradern auftreten.ist die die Motorhalterung 18 um- 
gebende Wandung mit einer zur. Eintrittsseite des Ver- 
dampfers SO vorspringenden Ausbauchung 20 versehen, 
die flber eine etwa lotrecht zur Eintrittsseite des Ver-* &o 
dampfers 10 yerlaufende Flache und etwa annahernd 
tangential in eine die Halterung umgebende Wandung 
Qbergeht. Von dieser Ausbauchung erstreckt sich dann 
eine Wandflache gradlinig unter einem sphzen Winkel 
zu dem Rand des Verdampfers. Die Ausbauchung 20 65 
wird seitlich zum Bereich der nicht dargestellten Gebia-; 
serader durch radial zur Antriebswelle der Geblasera- 
der verlaufende Wandungen begrenzt 
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In Strdmungsrichtung hinter dem Verdampfer 10 ist 
in dem Gehause. 9 ein Heizkdrper angeordnet, der in 
nicht naher dafge stellter Weise an. eine Heiflwasserver- 
sorgung angeschlossen ist, insbesondere an die Motor- 
kuhlung eines Kraftfahrzeugmotors. Die aus dem Ver- 
dampfer austretende Luft Vann ganz oder teilweise 
durch den Heizkorper 2 hindurch oder auch an diesem 
vorbei in einen sogenannten Misch- oder Luftvertei- 
luhgsraum 21 des Gehauses 9 gefuhrt werden, von dem 
die Luft dann zu Austrittsoffnungen 5, 6 und 7 gelangt 
die zu an unterschiedlichen Orten des Fahrzeuginnen- 
raums angeordneten BelOftungseffnungen fuhren. Die 
Austrittsoffnung 5 ist bei dem dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel mit sogenannten Belflftungsdusen verbun- 
dtn, die im Bereich des Armaturenbrettes eines Kraft- 
fahrzeuges angeordnet sind. Die Aus tri ttsoff n ung 5 be- 
findet sich in der Langsmittelebene des Gehauses 9. Die 
Austrittsdffnung 7, die auf beiden Seiten des GeLauses 9 
vorhanden ist, fQhrt zu sogenannten LriCfrosterdusen im 
Bereich einer Windschutzscheibe eines Kraftfahrzeu- 
gcs. Die Austrittsoffnung 6, die auf jeder Seite des Ge- 
hauses 9 vorgesehen ist, fflhrt zum FuBraum des Kxaft- 
fahrzeuges und gegebenenfalls Ober nicht dargestellte 
Zwischenstucke zum Fondraum des Fahrzeuges. 

Yon den Fahrzeuginsassen wird es im allgemeinen aJs 
angenehm erhpfunden, wenn von den BelOftungsdusen 
des Armaturenbrettei- ein Luftstrom ausgeblasen wird, 
der kalter als die an den anderen BelQftungsdffnungeh 
aiisgebiasene Luft ist, so da3 eine Temperaturschich- 
tung erhalten wird. 

Die Anteile des aus dem Verdampfer 10 austretenden 
Kaltluftstromes, die durch den Heizkdrper 2 hindurch 
oder an diesem vorbei gefOhrt werden, werden durch 
die Einstellung einer Regulierklappe l .bestimrht, die in 
dem Gehause 9 um eine Schwenkachse 22 verschwenk- 
bar angeordnet ist In der mit ausgezogenen Linien dar- 
gestellten Endstellung versperrt die LuftkJappe den Zu- 
gang zu dem HeizkSrper 2 vollstandig, so daB die aus 
dem Verdampfer austretende Luft ok^e den Heizkorper 
2 zu durchstrdmeri, zu den Austrittsoffnungen 5, 6 und 7 
transportiert wird, so daB an diesen AustrittsSffnungen 
jeweils die gleiche Temperatur vorliegt In der mit gc- 
strichclten Linien dargestellten Endstellung verschlieflt 
die Regulierklappe 1 den direkten Zugang zii den Aus- 
trittsoffnungen 5, 6 und 7,. so daB sSmtliche aus dem 
Verdampfer 10 austretende Luft durch den Heizkdrper 
2 hindurchstrdmen muB. In den Zwischenstellungen der 
Regulierklappe 1 erfolgt eine Aufteilung der Luftstrd- 
mungen, so daB der an dem Heizkdrper 2 vorbeistro- 
menden Luft in dem Misch- und Luftverteilungsraum 21 
ein Warmluftantei) zugemischt wird, durch weichen die 
Lufttemperiert wirtL 

. Um zu erreichen, daB ein weitgehend untemperierter 
Kaltluftstrom direkt zu der in der Gehausemitte befind : 
lichen Luftaustrittsdffnung gelangt,. sind auf der dem 
Heizkdrper 2 abgewandten Flache der Regulierklappe 1 
Luftleitplatten 3 und 4 vorgesehen. Diese temperierte 
Luft gelangt dann zu den Austrittsoffnungen 6 und 7, die 
sich im seitlichen Gehausebereich befinden. 

Die Austrittsoffnungen 5, 6 und 7 sind mit Luftklap- 
pen versehen, von denen nur die Luftklappe 24 der Aus- 
trittsdffnung 5 dargestellt ist durch welche die aus den 
Austrittsdffnungen austretende Luftmenge noch dosiert 
werden ka'nn. 

Um zu erreichen, daB sich die Kaltluftstrdmung, die 
an dem Heizkdrper 2 vorbeistrdmt immer an die Au- 
Benflache der Regulierklappe 1 anlegt und nicht frei und 
unkontrolliert strdmt ist das Gehause 9 auf der Aus- 
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trittsseite des Verdampfers 1(1 an der dem Heizkorper 2 
abgewandten Seite rah einem sich in Richtung der Re- 
gulierklappe 1 erstreckenden Stromungsstabiiisator 
. versehen, der die ausstromende Kaltluft in Richtung zu 
der Regulierklappe 1 umlenkL Dadurch wird sicherge- 5 
stellt, daB die an der Regulierklappe 1 anliegende Luft- 
stromting sicher in den Misch- und Luftverteflungsraum 
21 gelangt und nicht etwa in Art eines Kurzschlusses 
direkt zu den Luftaustrittsoffnungen 5, 6 und 7 strSmt 

Der Stromungsstabiiisator 11,. der eine quer in dem 10 
Gehause 9 angeordnete Platte darstelit, erstreckt sich 
schrag;su der in ihrer gestrichelten Endstellung befindli- 
chen Regulierklappe 1, deren vorderer Rand von dem 
Stromungsstabiiisator 11 is Stromungsrichtung deutlich 
uberragt wird. Der Rand des Stromtingsstabuisators 11 \s 
ist als eine Dichtleiste ausgebildet gegen die sich in der 
gestrichelt dargestellten Stellung die mit einer gummi- 
eiastischea Abdeckung versehene Regulierklappe 1 
dichtend anlegt. Zwischen dieser Dichtungskante und 
dem vorderen Rand der Regulierklappe 1 und dem Stro- 20 
mungsstabilisator 11 entsteht ein "Druckkeil", durch 
welchen eine hydrostatische Entlastung der aegulier- 
klappe 1 in der den Heizkorper 2 vollig freigebenden 
Stellung erhalten wird Gleichzeitig wird die mh Druck 
beaufschlagte wirksarne Flache der Regulierklappe 1 in 25 
dieser Stellung reduziert, so daB sich geringere Krafte 
zum Of men ergeben, da sich dadurch auch der beim 
Offnen gegebene Hebelarm fur das Verschwenken der 
Regulierklappe 1 urn ihre Schwenkachse 22 reduziert 

Das Gehause 9 ist mit einer quer verlaufenden Rippe 30 
13 versehen, die etwa tangential zu der Schwenkbahn 
des vorderen Randes der Regulierklappe 1 ausgerichtet 
ist und die so angeovdnet ist, daB in Stromungsrichtung 
der vordere Rand der Regulierklappe 1 in der darge- 
stellten Stellung, in weicher der Heizkorper 2 vollig ver- 35 
schlossen ist, hinter dieser Rippe 13 auf einem Absatz 25 
aufliegt 

Dadurch wird erreicht, daB fur diese SchlieBstellung 
keine grSBeren Druckkrafte notwendig sind, urn eine 
ausreichende Abdichtung zu erhalten. Wie aus Fig. 1 zu 40 
ersehen ist, ist der obere Rand der Ftippe 13 zur Gehau- 
semitte hin V-fSrmig ausgespart, so daB die Rippe 13 
von der Mitte des Gehauses 9 aus zu den Seitenwanden 
hin ansteigt. Dadurch wird erreicht, daB in der Anfangs- 
phase von der Regulierklappe 1 ein V-fdrmiger Off- 45 
hungsqusrschnitt freigegeben wird, tkx bewirkt, daB die 
aus dem Verdampfer austretende Kaltluft mittigzudem 
Heizkorper 2 geieitet wird, so dafi.trotz mSglicher Ferti- 
gungsungenaiiigkeiten keine einseitige Beaufschlagung 
des HeizkOrpers 2 erfolgv und damit eine ungleichmaBi- 50 
ge Temperaturverteilung zwischen den beiden Gehau- 
seseiten. , 

Urn ein sich an dem Heizk6rper 2 oder nach dem 
Heizkorper 2 in dem Gehause 9 absetzendes Kondens- 
wasser abfuhren zu kannen, ist der Gehauseboden un- 55; 
terhalb des (abweichend von der Zeichhung in der Pra- 
xis annahernd horizontal ahgeordneten) Heizkorpers 2 
mit einer Querrinne 14 versehen, deren Boden zu einer 
bestimmten Stelle, beispielsweise in der Gehausemitte 
oder auf nur einer Gehauseseite hin zu einer tiefsten 60 
Stelle abfallt, an der ein AnschluBstutzeri 15 fUr eine 
Entwasserungsleitung angebracht ist Dadurch kann 
darauf verzichtet werden,den Gehauseboden insgesamt 
mit einer Neigung zu einem EntwasserungsanschluB zu 
versehen. ' 65 
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Patentanspriiche 

1. Klimegerat, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, 
mit einem Verdampfer and einem Heizkdrper, die 
in Strdmungsrichtung der Luft hintercinandcr in 
einem Gehause angeordnet sind und mit einem vor 
dem Verdampfer angeordmeten Geblase, das zwei 
von einem mi trig angeordneten. Antriebsmotor an- 
getriebene Geblaserader aufweist, die von einem 
ein Spiralgehause fur die Geblaserader und eine 
Halterurig fur den Antriebsmotor bildenden Gebla- 
segehause umgeben sind, das mit Ausblasofmun- 
gen an den Verdampfer arigeschlossen ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gehausewand des Gebla : 
segehauses (19) im Bereich der Halterung (1$) eine 
wulstformige Ausbauchung (20) zum Verdampfer 
(10) hin aufweist 

Z Klimager&t nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausbauchung (20) eine wenigstens 
annahctnd lotrecht zur Eintrittsseite des Verdamp- 
fers (10) verlaufende Flache amV^zst, die tangential 
in eine den Antriebsmotor (17) umg^bende Wand 
ubergeht 

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 
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Abstract 



In the case of an air-conditioning unit, arranged on a control flap are plate-shaped air-guide elements 
which gather the cold air flow led past a heating body and deflect the flow in such a manner that it is 
passed to an outlet opening, preferably without being mixed with the hot air flowing through the heating 
body. Furthermore, a flow stabiliser is provided in the transition region between the evaporator and the 
heating body in order to obtain a stable flow along the control flap. Furthermore, in the region of a motor 
driving two b lower wheels, the blower housing is provided with a particular shape in order to avoid flow 

... [sT 

losses. I I 
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